Nya sparvagsmuséet 25 maj

Stockholms kollektivtrafiks utveckling under 500 ar blev temat for seniorféreningens mote den 25
maj som samlade ca 20 av foreningens medlemmar. Det blev en exposé av hur de kollektiva
kommunikationerna utvecklats i takt med bade den tekniska utvecklingen och samhallsutvecklingen i
stort.

Den forsta lokaltrafik som kan kallas kollektiv utvecklades pa Stockholms vattenvagar pa 1600 talet.
Vattnet erbjod de basta mojligheterna till forflyttning eftersom vagnatet var outvecklat och
Stockholm var byggt pa 6ar. Det var kvinnor, “roddarmadamer”, som mot avgift rodde kunder, oftast
herrskapsfolk till de destinationer de 6nskade. Roddbatarna var stora och tunga och roddes av tva
madamer. Jobbet som roddarmadam blev en méjlighet till forsérjning for de manga kvinnor som blev
dnkor under stormaktstidens manga krig.

Under 1800 talet fick roddarmadamerna konkurrens fran dalkullor som anvande lattare batar ibland
framdrivna med trampordningar som drev skovelhjul. Angslupar kom fran slutet av 1800 talet och
framat att successivt dominera sjovagarna i och runt Stockholm

| takt med att vdagarna forbattras blev landsbundna transporter vanligare i forsta hand genom hastar.
Hastomnibus blev vanligt pa Stockholms gator under 1800 talet och snart 6ppnades ocksa
hastsparvagar. Pa Soder hade de héastdrivna ekipagen svarigheter med backarna och byttes ut mot
angsparvagnar.

Elsparvagnar tar over kring sekelskiftet och blev det viktigaste kollektiva kommunikationsmedlet
inom staden under 1900 talets forsta halft. Men hogertrafikomlaggningen 1967 blev en vandpunkt
for sparvagnarna. De forsvann nastan helt och erséattes av bussar

Tunnelbanan, som boérjade utvecklas efter andra varldskriget blev med fortsatt utveckling en viktig
central komponent i Stockholms kollektivtrafik liksom pendeltagen for langre resor.
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